Sportstatten fur eine Trendsportart

Die Sportart Inlinespeedskating oder auch Inlineskaten ist eine Trendsportart, die immer mehr Anhénger findet.
Inlinespeedskaten gehodrt zu den rasantesten und schnellsten Sportarten, die man auf Inlineskates ausfiihren kann.
Damit verbunden ist, wie bereits angefiihrt, die Notwendigkeit einer Bahn gegeben, wie sie unser Biiro in den
letzten Jahren in Gera (1998 und 2002/03), Jiiterbog (2004) und in MeiRen (2007/08) planen und umsetzen
konnte.

Ein besonderes Lob fur unser Team waren dann Feststellungen wie:

-In einem Pressegespréch vor Ort lobte der franzdsiche Europameister Gregory Duggento nicht nur die Bahn an
sich, sondern auch die Umgebung und die entspannte Atmosphare, in der die Wettkdmpfe absolviert werden.
"Der Austragungsort ist absolut WM-reif", so der Spitzensportler. "Die Bahn ist sehr schnell, der Asphalt ideal
und die Geometrie der Kurven erlaubt es, hohe Geschwindigkeiten zu halten", betonte der Athlet.-

Die Bahndimensionierung erfolgt unter Beachtung des Sportreglements des Comite Europeen de Course
(C.E.C.) und der "Richtlinie fur die Planung und Bau von Rollschuhbahnen" des DRB e.V., jetzt DRIVE e.V.
sowie der Planungsunterlagen P1/80 des Bundesinstitutes flir Sportwissenschaften.

Die Bahnbreite ist damit mit 6 m und die Bahnldnge zwischen 125 und 250 (bei Kurveniberhéhung) bzw. 400 m
festgelegt.

Fur den Kurvenradius werden national 15 m empfohlen, international existieren keine VVorgaben.

Fir die Kurveniiberh6hung wurden 6 % bis 12 % angesetzt. Weitere Gefélleverhaltnisse, wie die L&ngs- und
Querneigung in den Geraden sind mit 1 % festgelegt.

Unter Beachtung der vorhandenen Flache und der tbergebenen Eigentumsverhaltnisse sowie der
Notwendigkeiten der Zuschauerunterbringung und des Erd- Bauschuttabtrages wurde sich in der Vorplanung fir
eine 200 m Bahn mit Kurvenradien von 14 m bis 15 m entschieden.

Die Kurvenein- und —ausfahrten werden unter Beachtung der maximalen Kurventiberhéhung und der Fliehkrafte
als Verwindungsstrecke berechnet und damit unterschiedlich gestaltet.

Nach der "Richtlinie fur die Planung und Bau von Rollschuhbahnen" ist der Aufbau der Asphaltbahnen
entsprechend den "Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2001" zu
realisieren, womit sich Gesamtaufbau zwischen 50 und 60 cm ergab. In der Deckschicht kam Feinmaterial zum
Einsatz. Fir die Kurveniiberhéhungen und den damit verbundenen Bereich der Verwindungsstrecken kann ein
Betonfundament mit 0,3 m Breite zur Aufstellung des Gelédnders und des daran befindlichen Bandenschutzes in
den beiden Kurven auf eine L&nge von ca.130 m bis 150 m hergestellt werden.

Zur Nutzung der Laufbahn sind die Markierungen, sowie die Start- und Zielstellen mit Angaben der
Streckenl&ngen, unter Beachtung der im internationalen Rollsport festgelegten Messliniensysteme , herzustellen.
Der Bahnumgang mit einer Breite von 1,50 m kann in ungefasstem Pflaster, auRen eingefasst mit Rasentiefbord
mit einem Regelaufbau von ca. 30 cm ausgefiihrt werden.

Fir die Platzierung der Zuschauer wurde sich neben den Normalstellplatzen im 1,50 m Bereich um die Bahn und
auf den umliegenden Griinflachen zu einer Tribiine als Wallaufschiittung mit Betonsitzelementen und, wenn
vorhanden und finanzierbar, mit Sitzschalen versehen entschieden, die aus den Aushubmassen und dem
Bdschungsabtrag errichtet wird.

Die Innenflache wird flr TrainingsmaRnahmen der Rollschnelllaufer, eine eventuelle Nutzung durch die
Jugendverkehrsschule und im Winter fir die eventuelle Schaffung einer Spritzeisflache befestigt ausgefihrt.

Die FlachengroRe betrégt 20 x 40 m2. Die NormgroRen fir Offentlichen Rollschuhlauf, Rollkunstlauf, Rolltanz
und Rollhockey werden erfullt. Die Innenfléche wird bezlglich der Neigung in Anlehnung an DIN 18 036 mit
einem Dachgefalle von ca. 0,5 % errichtet.

Fur die Absicherung von Grol3veranstaltungen sollten gesonderte Trinkwasseranschliisse und die Mdéglichkeit
der Abwasserentsorgung vorgesehen sein.

Das anfallende Oberflachenwasser der Bahn und der Innenflache ist nach Méglichkeit an den Innenseiten der
Bahn in Rigolen oder Schéchten zu versickern.

Der Bereich des FuBgangerumgangs sollte grofitenteils mit versickerungsfahigem Pflaster ausgefiihrt werden.
Ist dies nicht mdéglich, sind Drainagegraben mit Anschluss an einen Abwassersammler vorzusehen.

Fir die Elektroversorgung sind mindestens drei zentrale Entnahmepunkte im Bahnumfeld und innerhalb der
Bahn fiir das Kampfgericht und die Beschallung vorzusehen.

Fur die Datentibertragung kann die Verlegung von Datenkabel zwischen dem AuRenbereich und dem
Kampfgericht im Schutzrohr erfolgen. Es sind mindestens 2 Stk. Schutzrohre (doppelt) zur Bahnunterquerung
mit den notwendigen Ziehschéchten vorzusehen.

Das Datenkabelkonzept ist dabei in Abh&ngigkeit von der Zeitnahmetechnik zu gestalten.

Fur die Materiallagerung und Sanitérbereiche sind Ldsungen vorzusehen, die aber nicht Bestandteil dieses
Berichtes sein sollen.

Gleichfalls ist das Gelénde einzufrieden, wobei unter Beachtung einer offenen Sportstatte Durchgange und Tore
nur tempordr verschlieBbar gestaltet werden sollten.



